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om utformning av bansystem och plattor pa Konsoliderad elektronisk
flygplats; _ . tgava
(konsoliderad elektronisk utgava)
. LUFTFART
beslutade den 26 augusti 2010. Andringar inforda t.o.m. TSFS 2013:89.
Serie AGA

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehalla fel. Observera darfor
att det alltid ar den tryckta utgavan som galler.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18§ Dessa foreskrifter ska tillampas av den som ska utforma eller bygga
om en flygplats som ska vara godkénd enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter, nar banor, taxibanor och plattor inklusive omgivande strakytor ska
utformas, anléggas eller andras. Foreskrifterna omfattar inte flygplatser som
enbart &r avsedda for helikopterverksamhet.

Definitioner och férkortningar

2 8 | dessa foreskrifter avses med

bana pa landflygplats avgransad rektangular yta, iordnings-
stéalld for luftfartygs landning och start

bansystem sammanfattande benamning pa banor och taxibanor
pa en flygplats
belagd yta yta som bestar av ett eller flera lager av utvalt

material, varav ytlagret bestdr av bitumings
beldggning eller cementbetongbeldggning

fardomrade den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs
start, landning och taxning och som bestar av
manéveromradet och plattan (plattorna)

hinder- faststalld abstrakt yta dar hinder som genomtranger
begransande yta  ytan inte kan tillatas utan sarskild vardering

hjulbas avstandet fran noslandstallet till huvudlandstéllets
geometriska centrum
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1AIP

icke-
instrumentbana

instrumentbana

manéveromrade

NOTAM

PCN

platta

precisionsbana

referensbanlangd

skuldra

strak

(Integrated Aeronautical Information Package) ett
paket som bestér av féljande komponenter:

a) luftfartspublikationer (AIP), inklusive &ndringar

b) supplement till AIP

¢) NOTAM och informationsbulletiner infér flygning
(PIB)

d) informationscirkular for luftfarten (AIC)

e) checklistor och listor med giltiga NOTAM

bana avsedd att anvdndas for visuella inflygnings-
forfaranden

sammanfattande beteckning for banor forsedda med
utrustning for instrumentinflygning

del av en flygplats som ar avsedd for luftfartygs start,
landning och taxning med undantag for plattor

(Notices to Airmen) meddelande som distribueras via
telekommunikation och innehéller information om
tillkomst,  beskaffenhet eller férandring av
anl&ggningar, tjanster, procedurer eller riskkéllor, om
vilket kdnnedom i tid ar av vasentlig betydelse for
flygtrafiken

(Pavement Classification Number) en siffra som ut-
trycker en belagd 6verbyggnads bérighet for anvand-
ning utan operativa begransningar

pa landflygplats avdelat omrade avsett for luftfartygs
av- och palastning, passagerares av- och pastigning,
luftfartygs tankning, uppstéllning eller underhall

bana forsedd med utrustning for precisionsinflygning

den minsta banladngd som enligt den godkéanda flyg-
handboken kravs for ett flygplans start med hogsta
tilldtten  startmassa  under  standardatmosfar-
forhallanden och vindstilla fran en horisontell bana
belagen vid havsytans medelniva

omrade i anslutning till belaggningskant pa bana,
taxibana eller platta, som utgér Gvergang mellan
belaggning och intilliggande markyta; en skuldra kan
vara belagd (t.ex. med asfalt) eller obelagd (t.ex.
bestd av gras)

faststallt omrade som omger en taxibana eller en bana
och dess utrullningsomrade, avsett att reducera risken
for skada pa flygplan som oavsiktligt Iamnar banan



sikerhetsomrade
vid banande

taxibana

taxibanstrak

troskel

utrullnings-
omrade

vandyta

vantplats

yttre sparvidd for
huvudlandstall

(Runway End Safety Area, RESA) omradde i
anslutning till ett banstrdks slut med en bestamd
bredd och vars mittlinje utgér en forlangning av
banans centrumlinje avsett att minska riskerna for
skador vid minuslandning eller éverrullning

inom landflygplats anvisad eller anlagd véag for luft-
fartygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar
av flygplatsomradet, inkluderande:

a) Taxningsvag pa platta (Aircraft stand taxilane). Del
av platta endast avsedd att medge taxning till och fran
uppstallningsplats platta.

b) Taxibana pa platta (Apron taxiway). Del av taxi-
bansystem belagen pa platta avsedd att medge taxning
som Kkorsar plattan.

¢) Snabbavfartstaxibana (Rapid exit taxiway). Taxi-
bana som ansluter till banan under en spetsig vinkel
och ar avsedd att medge landande flygplan att lamna
banan i hogre fart &n vad som ar méjligt via andra
avfarter och pad sa satt minska den tid banan &r
upptagen.

omrade som inkluderar taxibanan avsett att skydda
flygplan pa taxibanan och reducera risken for skada
pa flygplan som oavsiktligt lamnar taxibanan

borjan av den del av banan som &r anvéandbar for
landning

omrade i anslutning till en banas slut med en bestdmd
bredd och en viss angiven langd och vars mittlinje
utgoér en forlangning av banans mittlinje och som ar
anvandbart for inbromsning av flygplan under en
avbruten start

anlagd yta i anslutning till bana for att luftfartyg ska
kunna véanda

sarskild markerad plats pa taxibana eller platta dar
luftfartyg och fordon vid behov ska vénta for att
medge saker trafikavveckling

avstdndet mellan de yttre  kanterna  av
huvudlandstallets hjul.

Omsesidigt erkénnande

38 En produkt som &r lagligen tillverkad eller salufdrs enligt regelverk i
andra medlemsstater inom Europeiska unionen, Turkiet eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) jamstélls med produkter som upp-

TSFS 2010:132



TSFS 2010:132

fyller kraven i dessa foreskrifter, under forutsattning att en likvardig saker-
hetsniva uppnas genom dessa staters regelverk.

2 kap. Referenskoder for bansystem

18§ Transportstyrelsen faststéller en referenskod for varje del av ban-
systemet som anges i dessa foreskrifter dar dessa delar anvands av luft-
fartyg.

Kodsiffran for element 1 ska tas ur den vénstra kolumnen i tabell 1 och
motsvara det hogsta vardet av de luftfartygs referensbanlédngder for vilka
banan &r avsedd.

Kodbokstaven for element 2 ska tas ur resterande kolumner i tabellen
genom att det mest krdvande véljs av den storsta spédnnvidden eller den
storsta sparvidden for de luftfartyg som bansystemet ar avsett for. Tillamp-
ning av spannvidder fran 80 meter och daréver beslutas av Transport-
styrelsen i varje enskilt fall.

Tabell 1. Referenskod for bansystem

Kodelement 1 Kodelement 2

Kod- | Luftfartygs Kod- Vingspannvidd | Yttre sparvidd

siffra | refernsbanlangd bokstav huvudlandstall
1 <800m A <15m <45m

800m—-<1200m 15m-<24m | 45m—-<6m

24m—<36m 6m—-<9m

2
3 1200m-<1800m
4

>1800m 36m—-<52m 9m-<14m

52m-—-<65m 9m-<14m

M| m|O|O | @

65m—<80m 14m-<16m

28 Referenskoden for en flygplats bansystem anges i flygplatsens
certifikat med utgangspunkt fran en kombination av dimensionerande luft-
fartygs referensbanliangd, spannvidd och sparvidd samt flygplatsens fysiska
utformning.

3 kap. Banor
Trosklar

18§ Enbanasom anvéands for landning ska ha en troskel.

Banors bredd

28 En bana ska ha en bredd som motsvarar minst de dimensioner som
anges i tabell 2. Banors bredd ska anges med en noggrannhet av en meter.
En bana som &r avsedd for precisionsinflygning ska vara minst 30 meter
bred nar kodsiffran ar 1 eller 2.



Den belagda ytan for en banas bredd ska anges mellan fargmarke-
ringarnas ytterkanter. Om det saknas fargmarkeringar, ska bredden anges
mellan den belagda ytans ytterkanter.

Bredden hos en bana som har en obelagd yta ska anges som avstandet
mellan kantmarkeringarnas ytterkanter.

Tabell 2. Banbredder

Kod- Kodbokstav
siffra
A B C D E F
1 18 m 18 m 23m
2 23m 23m 30m
3 30m 30m 30m 45m
4 45 m 45 m 45m 60 m

Banors langd

38 Foljande strackor ska anges och avrundas till ndrmaste meter for varje
banriktning:

1. tillganglig startrullstracka (TORA)

2. tillganglig startstracka (TODA)

3. tillganglig start-stoppstracka (ASDA)

4. tillgdnglig landningsstracka (LDA).

Den verkliga banlangden ska anges sa att den moter de flygoperativa
kraven for de dimensionerande luftfartyg som banlédngden &r avsedd for.
Banlangden ska ge mojlighet till de flygoperativa korrektioner som kravs for
de dimensionerande luftfartygstyperna. Hénsyn ska tas till lokala forhall-
anden och prestanda.

Om en bana anlaggs med ett utrullningsomrade eller ett hinderfritt stig-
omrade, kan aven en banlangd som understiger den som raknats fram
betraktas som tillfredsstéllande, om den i kombination med utrullnings-
omradet eller det hinderfria stigomradet uppfyller de operativa kraven for
start och landning med de luftfartygstyper som den &r avsedd for.

Avstand mellan parallella banor

48 Om parallella icke-instrumentbanor anldggs for samtidig anvéndning
ska avstandet mellan banornas centrumlinjer vara

1. minst 210 meter nar den hogsta kodsiffran ar 3 eller 4,

2. minst 150 meter nér den hdgsta kodsiffran &r 2, och

3. minst 120 meter nar den hogsta kodsiffran ar 1.

58 Om parallella instrumentbanor anlaggs for samtidig anvandning ska
avstandet mellan banornas centrumlinjer vara
1. minst 1 035 meter for oberoende parallella inflygningar,
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2. minst 915 meter for beroende parallella inflygningar,

3. minst 760 meter for oberoende parallella utflygningar, och

4. minst 760 meter for atskilda parallella rorelser.

For parallella rorelser som inte ar samtidiga far de angivna minimiav-
standen i forsta stycket minskas med 30 meter for varje 150 meter som
landningsbanan &r forskjuten i riktning mot inflygande luftfartyg intill ett
minsta avstand av 300 meter. De angivna minimiavstanden i forsta stycket
ska dock okas med 30 meter for varje 150 meter som landningsbanan &r
forskjuten i riktning fran inflygande luftfartyg.

68 For atskilda parallella rorelser far de angivna minimiavstanden
minskas med 30 meter for varje 150 meter som landningsbanan ar forskjuten
i riktning mot inflygande luftfartyg intill ett minsta avstand av 300 meter.

De angivna minimiavstanden ska dkas med 30 meter for varje 150 meter
som landningsbanan &r forskjuten i riktning fran inflygande luftfartyg.

Banors lutning

78 En banas tvédr- och l&ngdlutning samt &ndringar av en banas lutning
ska vara utformade sa att det inte uppstar vattensamlingar pa banan. Langd-
lutningen fér inte hindra eller paverka navigationshjalpmedlen negativt.

88 For att mojliggdra snabb vattenavrinning ska en bana ha en
symmetrisk tvarlutning (bombering) pa bada sidor om banans centrumlinje
och som hogst ska

1. vara 1,5 % for kodbokstav C, D, E och F, och

2. vara 2 % for kodbokstav A eller B.

Tvarlutningen far inte understiga 1 %, utom vid bankorsningar och
korsningar med taxibana, dar mindre lutning kan krévas.

Langdlutning och lutningsandringar

9§ Langdlutningen far inte pa nagon del av banan

1. 6verstiga 1,25 % nér kodsiffran ar 4, med undantag fér banans forsta
och sista fjardedel dar langdlutningen inte far Gverstiga 0,8 %,

2. overstiga 1,5 % ndr kodsiffran &r 3, med undantag for banans forsta
och sista fjardedel i en precisionsbana avsedd for kategori IlI- och IllI-
operationer dar langdlutningen inte far 6verstiga 0,8 %, och

3. dverstiga 2 % nar kodsiffran &r 1 eller 2.

10 8 Léngdlutningen ska berdknas genom att dividera hdjdskillnaden
mellan den hdgsta och lagsta punkten pd banans centrumlinje med banans
langd. Langdlutningen far

1. inte dverstiga 1 % ndr kodsiffran &r 3 eller 4, och

2. inte Overstiga 2 % nar kodsiffran ar 1 eller 2.

Dar lutningsandringar inte kan undvikas far en lutningsandring mellan
tva anslutande lutningar

1. inte dverstiga 1,5 % nar kodsiffran ar 3 eller 4, och

2. inte dverstiga 2 % nar kodsiffran ar 1 eller 2.



Krokningsradier for 6vergangar mellan lutningsandringar

118 Overgangen fran en lutning till en annan ska &stadkommas genom en
bojd yta med en lutningséndring som

1. inte 6verstiger 0,1 % per 30 meter (minsta tillatna krokningsradie 30 000
meter) dar kodsiffran &r 4,

2. inte Overstiger 0,2 % per 30 meter (minsta tillatna krokningsradie 15 000
meter) dar kodsiffran ar 3, och

3. inte Gverstiger 0,4 % per 30 meter (minsta tillitna krokningsradie 7 500
meter) dér kodsiffran &r 1 eller 2.

Siktlinjer

12 8 Dér lutningséndringar inte kan undvikas, ska de medge en obruten
siktlinje enligt nedan angivna krav:

1. For banor med kodbokstav C, D, E eller F ska en obruten siktlinje
kunna dras fran vilken punkt som helst som ar belagen 3 meter 6ver banan
till alla andra punkter som &r beldgna 3 meter dver banan inom minst halva
banléangden.

2. For banor med kodbokstav B ska en obruten siktlinje kunna dras fran
vilken punkt som helst som &r beldgen 2 meter dver banan till alla andra
punkter som ar beldgna 2 meter éver banan inom minst halva banléangden.

3. For banor med kodbokstav A ska en obruten siktlinje kunna dras fran
vilken punkt som helst som &r beldgen 1,5 meter 6ver banan till alla andra
punkter som ar beldgna 1,5 meter éver banan inom minst halva banlangden.

4. For korsande banor ska en obruten siktlinje kunna dras fran vilken
punkt som helst beldgen 1,5 meter 6ver banan till alla andra punkter beldgna
1,5 meter 6ver den andra banan d& bada punkterna ligger inom korsnings-
omradet. Korsningsomradet begransas av linjer dragna mellan punkter
belagna pé halva avstandet mellan korsningen och respektive banande. Av-
standet mellan korsningen och en sddan punkt ska vara inom 1 000 meter.

Allmanna réad
Om det inte &r mojligt att uppnd en obruten siktlinje langs en bana
kan en parallell taxibana anléggas l1&ngs med hela banan.

4 kap. Béarighet, ojdmnheter, ytbeskaffenhet och friktion fér
banyta

Bérighet

1§ Barigheten ska faststallas for en banas belagda yta och andra ytor inom
flygplatsens fardomrade med hansyn till forvantad trafik och arstids-
variationer.

2 8 Bérigheten for belagda ytor som &r avsedda att anvandas av luftfartyg
vars hogsta tillatna startmassa ar 10 000 kg eller hogre ska anges enligt
PCN-metoden. Bérigheten ska anges i fem delar och varje del ska atskiljas
av ett snedstreck pa foljande sétt:

1. PCN
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a) numeriska varden

2. Typ av belaggning

a) R, cementbetong

b) F, asfaltbetong

3. Undergrundens barighetsgrupp

a) A, hog barighet

b) B, medelhég béarighet

¢) C, lag barighet

d) D, mycket lag barighet

4. Hogsta ringtryck som tillats pa belaggningen

a) W, hogt, ingen begransning

b) X, medel, hégst 1,50 MPa (217 psi)

c) Y, lagt, hégst 1,00 MPa (145 psi)

d) Z, mycket lagt, hdgst 0.50 MPa (73 psi)

5. Utvérderingsmetod for beldggningen

a) T, teknisk utvardering

b) U, erfarenhetsméssig utvérdering
Exempel: Om bérigheten hos en belaggning av asfaltbetong, som ligger pa
en undergrund av medelhdg bérighet och som efter teknisk utvérdering har
givits ett PCN-varde av 90 och om hogsta tillatna ringtryck ar 1,50 MPa, ska
bérigheten anges som foljer: PCN 90/F/B/1,50 MPa/T.

Banytors jamnhet och barighet

38 Ytan pd en bana ska vara fri fran ojamnheter som kan resultera i
forsamrad friktion eller negativt paverka ett luftfartygs start eller landning.
Belaggningens yta ska vara sa plan att den, i jamforelse med en 3 meter
lang ratskiva placerad pa ytan i vilken riktning som helst, inte avviker mer
an 3 millimeter matt mellan skivans undre kant och beldggningens yta.
Kravet galler dock inte tvérs 6ver bomberingsryggen och draneringskanaler.

Allmanna rad

Foljande hojd- och langdgranser mellan mindre upphéjningar och
nedsénkningar i banans yta bor beaktas for att sékerstdlla att ett
luftfartyg kan framféras pé ett sakert satt.



Héjd/djup pa ojamnhet i centimeter
= [ Kriterier for ojamnhet i banyta
L L L L
B . HH /\&H \Z[H Oacceptabelt
20 4 |CAO toleransgrans
- (30 mm / 22,5 meter)
- ® FAA ytiimnhetskrav vid nyanliggning Pa gransen till
" - (5,4 mm /2,5 meter) oacceptabelt
~ M |CAO anldggningsstandard
B (3 mm /3 meter) o
B Tillfélligt acceptabelt
101
- Acceptabelt
5+
0 ;’i L 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1 1 L 1 1 IT 1 1 L 1 1 L 1
0 10 20 30 40 50 60
Langd hos ojamnhet i meter
ICAQ grans for lutningséndringar
(1,5 % mellan efterféljande lutningséndringar)

Bild 1. Hojd- och l&ngdgréanser for ojamnheter hos banors ytor

Faststéallande av friktionsegenskaper for banor med belédggning

4 8 Friktionen for banor med beldggning ska maétas periodiskt for att
kontrollera friktionsegenskaper for en belagd bana. Ytan pé en belagd bana
ska ha en friktionskoefficient av minst 0,32 métt vid en hastighet av
95 kilometer i timmen och minst 0,40 matt vid en hastighet av 65 kilometer
i timmen, dven da banan ar vat. Vid samre vérden an 0,32 respektive 0,40
ska information om vdardena publiceras i NOTAM att banan kan vara hal.
Planering av atgarder ska ske vid samre varden an 0,40 respektive 0,50 vid
en mathastighet av 95 kilometer i timmen respektive 65 kilometer i timmen.

Matningar av friktionen for en ny eller nybelagd bana ska géras med
kontinuerligt métande utrustning med vattenbegjutning som ger ett vatten-
djup av minst 1 millimeter for att faststalla banans friktionsegenskaper vid
vat belaggning. Friktionsvardet pad en nybelagd bana ska vara minst 0,60
matt vid en hastighet av 95 kilometer i timmen och minst 0,70 métt vid en
hastighet av 65 kilometer i timmen.

Matutrustningen ska vara utrustad med dack som &r godkénda for
operationella méatningar.
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Banors yttextur

58 Ytans medeltexturdjup pa en nyanlagd bana far inte understiga
0,8 millimeter.

For att forbattra friktionen utéver ett medeltexturdjup pa minst
0,8 millimeter kan ytan rafflas. Rafflor som uppfyller kraven pa god broms-
verkan nar ytan &r vat kan skaras med ett verktyg som ger ett rent skar dar
varje raffla bor vara 5-7 millimeter bred och mellanrummet mellan réafflorna
120-130 millimeter.

5 kap. Banskuldror, vandytor och strak
Utformning av belagda banskuldror

18§ Nar belagda banskuldror anléggs ska banans bredd, inklusive skuldran,
vara 60 meter nér kodbokstaven &r D eller E och 75 meter ndr kodbokstaven
ar F. Banskuldrorna ska strackas ut symmetriskt pa bada sidor om banan.

Banskuldrors yta och tvarlutning

2 8 Banskuldrorna ska ligga i jdmnhdjd med banans kant. Tvérlutningen
far inte dverstiga 2,5 %.

Banskuldrors barighet

3§ Banskuldrorna ska vara uppbyggda och konstruerade pa ett sadant satt
och med en sadan barighet att ett luftfartyg som rakar rulla av banan inte far
strukturella skador. De ska dessutom kunna bara markfordon.

Vandyta pa bana

48 Om en vandyta anl4aggs ska den vara utformad sa att avstandet mellan
huvudlandstéllets yttre hjul och vandplattans kant inte understiger de varden
som anges i tabell 3. Ytan pa en vandyta far inte innehélla ojamnheter som
kan ge skador pa ett luftfartyg. Skarningsvinkeln mellan in- och uttaxnings-
riktningen och banans riktning far inte Gverstiga 30°.

Tabell 3. Sakerhetsavstand pa vandyta

Kodbok- Minsta sakerhetsavstand

stav

A 1,5m

B 2,25m

C 3 m om véndytan ar avsedd for luftfartyg med hjulbas
mindre &n 18 m 4,5 m om véndytan &r avsedd for luftfartyg
med hjulbas lika med eller stérre &n 18 m

D 45m




E 45m

F 45m

Véandytors lutning

58 Langd- och tvarlutningar pa en vandyta ska vara tillrackligt stora for
att forhindra att det samlas vatten pa ytan och for att underlatta att ytvatten
dréneras snabbt. Lutningarna bor vara desamma som for den intilliggande
banans yta.

Véandytors barighet

6 8 En vandyta ska ha minst samma bérighet som den anslutande banan.

Véandytors ytbeskaffenhet

78 En véndyta ska ha samma friktionsegenskaper som den anslutande
banan.

Banstrak

88 Varje bana, inklusive eventuellt utrullningsomrade, ska omges av ett
strak.

Straklangd

98 Ett strdk ska strackas ut fore troskeln och utanfor baninden eller
utrullningsomradet med

1. minst 60 meter nar kodsiffran &r 2, 3 eller 4,

2. minst 60 meter nar kodsiffran ar 1 och banan &r en instrumentbana,

3. minst 30 meter ndr kodsiffran dr 1 och banan &r en icke-instrument-
bana.

Vid anden av en belagd bana ska 6verbyggnaden vid banénden stréckas
ut 5-10 meter in under strakytan genom s.k. nervikning. Strakytan i banans
forlangning ska ut till ett avstand av 30 meter belaggas eller pa annat satt
behandlas for att forhindra att en friliggande bankant bildas genom mark-
erosion.

Strakbredd

10 § Strék vid en instrumentbana ska strackas ut till minst nedanstaende
avstand i sidled pa bada sidor om banans centrumlinje och dess forlangda
centrumlinje utmed hela strakets langd med 150 meter nar kodsiffran ar 3
eller 4 och 75 meter nér kodsiffran &r 1 eller 2.
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108 Strék vid en icke-instrumentbana ska pa bada sidor om banans
centrumlinje och dess forlangda centrumlinje utmed hela strakets langd
strackas ut till ett avstand av

1. minst 75 meter nar kodsiffran ar 3 eller 4,

2. minst 40 meter nar kodsiffran &r 2, och

3. minst 30 meter nar kodsiffran &r 1.

Utjamning av strak

128 Ytan pa ett strdk som gransar till en bana, en skuldra eller ett
utrullningsomréade ska ligga i jamnhojd med banans, skuldrans eller utrull-
ningsomradets yta.

13§ Strdket ska ha en utjamnad yta ut till minst foljande avstand fran
banans centrumlinje i enlighet med tabell 4.

Tabell 4.
Instrumentbana

Kodsiffra Avstand fran banans centrumlinje
1 och 2 40m

3och4 75m

Icke-instrumentbana

Kodsiffra Avstand fran banans centrumlinje
1 30m

2 40m

3och4 75m

14 § Strakets utjamnade del ska vara uppbyggd eller preparerad pa ett
sadant satt att riskerna for skador reduceras till ett minimum for de flygplan
banan ar avsedd for, om dessa oavsiktligt lamnar banan.

Straks lutning

158§ Langdlutningen pd banstrak ska vara tillrackligt stor for att forhindra
ansamling av vatten pa ytan. Langdlutningen far inte hindra fordonsrérelser
eller innebéra att luftfartyg oavsiktligt rullar av banan.

16 § Langdlutningen langs den del av ett strak som ska utjamnas far

1. inte dverstiga 1,5 % nar kodsiffran ar 4,

2. inte Overstiga 1,75 % nér kodsiffran &r 3, och

3. inte Overstiga 2 % nér kodsiffran ar 1 eller 2.

Lutningséndringar pa den del av ett strdk som ska utjamnas ska vara s
sma som mdjligt. Plétsliga lutningsandringar eller andringar av lutningens
riktning ska undvikas.



17 § Tvarlutningar pa den utjgmnade delen av ett strdk ska vara utformade
sd att vattensamlingar forhindras. Med undantag for att lutningen intill
3 meter fran banans, skuldrans eller utrullningsomradets kant ska vara
negativ matt i riktning fran banan och far uppga till hogst 5 % for att
underlatta avrinningen, ska tvérlutningar

1. inte dverstiga 2,5 % ndr kodsiffran &r 3 eller 4, och

2. inte 6verstiga 3 % nar kodsiffran ar 1 eller 2.

Den del av straket som ligger utanfor den utjamnade delen fér inte ha en
uppatgaende tvarlutning som ar stérre an 5 % matt i riktning fran banan.

Fasta foremal pa strakyta

18§ Fasta foremal pa strakytan ska placeras och utformas sd att skador
minimeras pa ett luftartyg som rullar av banan. Fundament ska vara av-
fasade ner till ett avstdnd av 30 centimeter under strakytan eller sankta till
30 centimeter under strakytan. Om avfasning utnyttjas, ska denna utforas
med cirka 45° fran horisontalplanet.

Som ett alternativ till avfasning eller sankning av fundamenten far hérd-
goring av strakytan ut till cirka 0,5 meter fran fundamentet utféras med
lampligt material.

6 kap. Ovriga omraden vid banor
Sékerhetsomrade vid banande

18 Ett sakerhetsomrade vid banande ska anlaggas vid varje banande for
ett banstrak nar

1. kodsiffran &r 3 eller 4, och

2. kodsiffran ar 1 eller 2 nar det ar fraga om instrumentbanor.

2§ Ett sakerhetsomrade vid banande ska minst strackas ut till 90 meter
fran banstrakets kortsida och sakerhetsomradets bredd ska vara minst den
dubbla banbredden.

Dir det ar praktiskt genomforbart bor ett sikerhetsomrade vid en ban-
ande strackas ut till ett avstand av 240 meter fran strakets slut for kodsiffra 3
och 4 samt 120 meter for kodsiffra 1 och 2.

3§ Markytan inom sakerhetsomradet vid en banande far inte genomtranga
hinderbegransande ytor.

Den nedétgaende langdlutningen for sakerhetsomradet vid bananden far
inte vara stérre 4n 5 %. Lutningsandringar ska vara s& sma som méjligt.

Den nedétgaende eller uppatgaende tvarlutningen for ett sdkerhetsomrade
vid banande far inte vara storre an 5 %.

Plotsliga lutningséandringar eller andringar av lutningens riktning ska
undvikas.

Hinderfria stigomraden

48 Om det finns ett hinderfritt stigomrade ska det borja vid slutet av den
tillgangliga rullstréckan.
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Det hinderfria stigomradet ska pd bada sidor om banans férlangda
centrumlinje stracka sig ut till minst 75 meter fran centrumlinjen eller till
samma bredd som banstraket, om detta ar smalare. Langden pa det hinder-
fria stigomradet bor inte 6verstiga halva banlangden.

Lutningar hos ett hinderfritt stigomrade

58 Markytan inom ett hinderfritt stigopmrade far inte genomtranga ett plan
som har en stdrsta uppatgdende lutning av 1,25 %. Planets nedre
begransning &r en horisontell linje som

1. &r vinkelrat mot banans centrumlinje, och

2. passerar genom den punkt dar uppgiven tillganglig startrullstracka
(TORA) slutar.

Allmanna réad

I vissa fall kan det vara ndédvandigt att ndrmare specificera den
angivna nedre begransningen for det hinderfria stigomradets plan,
som pé grund av tvar- eller langdlutningar p& bana, skuldra eller
strdk ligger under motsvarande hojd for banan, skuldran eller
straket. Det ar inte meningen att dessa ytor ska utjamnas for att
stdmma Overens med den nedre begrénsningen for det hinderfria
stigomradets plan. Det &ar inte heller meningen att terrang eller
foremal som ligger ovanfor det hinderfria stigomradets plan bortom
strakets slut men under strdkets nivad ska avlagsnas, om det inte
anses att de kan utgdra en fara for luftfartyg.

Tvara uppatriktade lutningsandringar bor undvikas nar mark-
ytans lutning inom ett hinderfritt stigomrade &r liten eller nar medel-
lutningen &r uppétriktad. 1 s&dana situationer bor lutningar,
lutningsandringar och overgdngen fran banan till det hinderfria
stigomradet i stort sammanfalla med banan i den del av det hinder-
fria stigomradet som ligger inom det storsta avstandet av antingen
22,5 meter, eller halften av den totala banbredden.

Utrullningsomrade

68§ Ett utrullningsomradde kan anlaggas for att forlanga ett flygplans
tillgangliga rullstracka vid avbruten start. Utrullningsomradet ska ha en
sddan barighet att de luftfartyg som banan ar avsedd for kan utnyttja banan
utan risk vid en avbruten start. Utrullningsomrédet ska ha samma bredd som
den anslutande banan.

Ytan hos ett belagt utrullningsomrade ska ha saddana egenskaper att
friktionskoefficienten inte blir patagligt ldgre an pa en anslutande bana.

Lutningar och lutningsandringar i ett utrullningsomrade och Gvergangar
fran en bana till ett utrullningsomrade ska uppfylla kraven for anslutande
bana till utrullningsomradet med undantag av

1. lutningskravet pa 0,8 % for forsta och sista fjardedelen av en bana med
kodsiffra 3 och 4 avsedd for precisionsinflygning under kategori Il och IlI,
och att



2.den maximala lutningsandringen far uppga till 0,3 % per 30 meter
(minsta tillatna krékningsradie 10 000 meter) for banor med kodsiffra 3 eller
4 vid anslutningen mellan banan och utrullningsomradet samt utmed
utrullningsomradet.

Reflektionsyta for radiohdjdmatare

7 8 For en bana som &r avsedd for precisionsinflygning for kategori 11- och
I11-operationer ska det finnas en reflektionsyta fér radiohdjdmatare.

Terrangprofil

88 Markytan under den sista delen av den slutliga inflygningen till en
precisionsbana ska vara tillrackligt regelbunden och jamn for att det ska vara
sékert att gora inflygningen med radiohéjdmatare.

Alla tillbyggnader eller &ndringar av befintliga byggnader eller terréng i
omradet fore troskeln ska évervakas. Om en dndring kan ha en betydande
effekt pa radiohdjdmatare, ska de andrade uppgifterna om terrangprofilen
publiceras.

Omradets langd

98 En reflektionsyta for radiohdjdméatare ska strdckas ut till minst
300 meter i langdled fore bantroskeln och strackas ut pa varje sida om
banans forlangda centrumlinje till ett avstind av 60 meter i sidled. Under
sarskilda omstandigheter kan avstandet i sidled minskas till en bredd som
inte understiger 30 meter, om en analys visar att en sddan minskning inte
skulle paverka flygsakerheten.

7 kap. Taxibanor
Allmént

18§ Taxibanor ska anlaggas dér det behdvs for att sékerstélla att luftfartygs
rorelser pa marken sker pa ett vélordnat och sakert satt.

Taxibanors bredd

28 En taxibana ska vara utformad s att avstandet mellan ytterhjulet i ett
luftfartygs huvudlandstéll och taxibanans kant inte understiger minsta
sakerhetsavstand for respektive kodbokstav nedan nar forarkabinen pa
luftfartyget befinner sig éver banans centrumlinjemarkering:

1. A-1,5 meter.

2. B - 2,25 meter.

3. C — 3 meter om taxibanan ar avsedd for luftfartyg med hjulbas mindre
&n 18 meter och 4,5 meter om taxibanan ar avsedd for luftfartyg med hjulbas
lika med eller st6rre an 18 meter.

4. D - 4,5 meter.

5. E - 4,5 meter.

TSFS 2010:132

15



TSFS 2010:132

16

6. F—4,5 meter.

38 En rakstracka pa en taxibana ska ha en bredd som inte understiger
taxibanans bredd for respektive kodbokstav nedan:

1. A-7,5 meter.

2. B -10,5 meter.

3.C - 15 meter om taxibanan &r avsedd for luftfartyg med hjulbas
mindre dn 18 meter och 18 meter om taxibanan &r avsedd for luftfartyg med
hjulbas lika med eller storre &n 18 meter.

4. D — 18 meter om taxibanan &r avsedd for luftfartyg med yttre sparvidd
huvudstall mindre & 9 meter och 23 meter om taxibanan ar avsedd for
luftfartyg med yttre sparvidd huvudstall lika med eller stérre &n 9 meter.

5. E — 23 meter.

6. F — 25 meter.

Taxibanors lutning

4 8 Taxibanors langdlutning far inte dverstiga 1,5 % nar kodbokstaven &r
C, D, E eller F, och 3 % nar kodbokstaven ar A eller B.

58 Om lutningsandringar inte kan undvikas pd en taxibana ska Gver-
gangen fran en lutning till en annan besta av en yta med en krékningsradie
som inte 6verstiger 1 % per 30 meter med minsta tillatna krékningsradie
3 000 meter dar kodbokstaven ar C, D, E eller F, och 1 % per 25 meter med
minsta tillatna krokningsradie 2 500 meter dar kodbokstaven ar A eller B.

68 Om lutningsandringar inte kan undvikas, ska de vara sadana

1. vid banor med kodbokstav C, D, E eller F att hela taxibanans yta ar
synlig intill ett avstdnd av 300 meter fran vilken observationspunkt som
helst belagen 3 meter 6ver taxibanan,

2. vid banor med kodbokstav B att hela taxibanans yta ar synlig intill ett
avstdnd av 250 meter frdn vilken observationspunkt som helst belagen
2 meter Over taxibanan, och

3. vid banor med kodbokstav A att hela taxibanans yta ar synlig intill ett
avstdnd av 150 meter frdn vilken observationspunkt som helst belagen
1,5 meter Over taxibanan.

78 Tvarlutningar pa en taxibana ska vara tillrackligt stora for att férhindra
vattenansamlingar pa taxibanans yta men far inte Gverstiga 1,5 % nar
kodbokstaven &r C, D, E eller F, och 2 % nér kodbokstaven ar A eller B.

Taxibanors barighet

88 Bérigheten ska faststallas for en taxibana. Hansyn ska tas till att en
taxibana utsatts for storre trafiktadthet dn den anslutande banan och
darigenom for stérre belastningar fran langsamt taxande och stillastaende
luftfartyg.



Taxibanor for snabb avfart

98 Om taxibanor for snabb avfart anlaggs ska kurvradierna minst vara
550 meter for att mojliggdra en taxningshastighet av 93 kilometer i timmen
vid vat bana nar kodsiffran ar 3 eller 4. Nar kodsiffran ar 1 eller 2 ska
kurvradien minst vara 275 meter for att mojliggora en taxningshastighet av
65 kilometer i timmen vid vat bana.

10 § Utfylinaden pa kurvans insida vid en taxibana for snabb avfart ska ha
tillréckligt stor radie for att ge en breddad infart till taxibanan som gor det
lattare att pa ett tidigt stadium identifiera infart och avfart till taxibanan.

11§ En taxibana for snabb avfart ska efter avfartskurvan ha en rakstracka
som ar tillrackligt lang for att ett luftfartyg som lamnar banan ska hinna
stanna fore en korsande taxibana, se dven bild 2.

Skérningsvinkel

— — Bana

Bild 2. Taxibana for snabb avfart

12 8 Skarningsvinkeln mellan en taxibana for snabb avfart och en anslut-
ande bana ska helst vara 30° men far inte vara storre an 45° eller mindre &n
25°.

Taxibanor pa broar

13§ Den del av en taxibana pa en bro som kan béra ett luftfartyg ska pa
béda sidor om taxibanans centrumlinje strackas ut till minst de avstand som
anges nedan, matt i rat vinkel mot taxibanans centrumlinje, om det inte finns
nagon lamplig anordning for begransning i sidled som inte utgér fara for de
luftfartyg som taxibanan &r avsedd for:

1. Kodbokstav A — 11 meter.

2. Kodbokstav B eller C — 12,5 meter.

3. Kodbokstav D — 19 meter.

4. Kodbokstav E — 22 meter.

5. Kodbokstav F — 30 meter.

Det ska sékerstallas att en taxibana pa en bro medger att raddningsfordon
kan utfora raddningssatser, inom angiven insatstid, mot det storsta luftfartyg
som taxibana pa en bro ar avsedd for.

Taxibanors kurvor

14§ Taxibanornas kurvor ska ha radier av sadan storlek att de svarar mot
mandveregenskaperna hos de luftfartyg som taxibanan &r avsedd for. En
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kurva ska vara konstruerad sa att nar forarkabinen pd ett luftfartyg befinner
sig Over taxibanans centrumlinjemarkering far avstandet mellan ytterhjulet i
planets huvudlandstéll och taxibanans kant inte understiga de varden som
anges i 2 §, se aven bild 3.

Kurvbreddning

Radien for taxibanans
centrumlinje
Minsta hjulfrigang

Taxibanans centrumlinie—lﬁ |

Bredd hos taxibanan

Bild 3 Taxibankurva

Taxibanors ytbeskaffenhet

158 Ytan pd en taxibana ska ha goda friktionsegenskaper och far inte
innehélla ojamnheter som kan skada de luftfartyg som ska anvéanda taxi-
banan.

Korsningar och anslutningar

16 8§ Utformningen av utfyllnader i taxibanornas kurvor ska sékerstélla att
den minsta hjulfrigang som anges i tabell 5 uppratthalls nar luftfartyg man-
dvreras genom korsningar eller anslutningar. For att underlatta avfart fran en
bana till en taxibana respektive tillfart till en bana frdn en taxibana, ska
overgangen mellan taxibanans kant och banans kant géras med stor radie.
Kantovergangens radie far inte understiga de varden som anges i tabell 5, se
&ven bild 4 a och b. Radierna i tabellen géller inte for taxibanor som &r
avsedda for snabb avfart fran en bana. | vissa fall kan kraven for hjulfrigang
bli dimensionerande for kantévergangens radie.

Tabell 5

Kodbokstav Skarningsvinkel mellan bana och taxibana
<45° 45-135° >135°

A 5m 10 m 15m




B 18 m 15m 30m
C 10 m 20m 60 m
D,EochF 30m 40m 100 m

Bild 4 a. Kurvradier for taxibankorsningar

Bild 4 b. Kurvradier for taxibankorsningar

Minsta separationsavstand for taxibanor

17 § Separationsavstdndet mellan centrumlinjen i en taxibana och
centrumlinjen i en bana, centrumlinjen i en parallell taxibana eller ett fore-
mal far inte understiga de matt som framgar av tabell 6. De separations-
avstand som redovisas i kolumnerna 2) till 9), och som har markerats med
en asterisk, visar de vanligaste kombinationerna av banor och taxibanor. Av-
standen i kolumnerna 2) till 9) kan inte garantera tillracklig sakerhets-
marginal bakom ett vantande luftfartyg for att ett annat luftfartyg ska kunna
passera pa en parallell taxibana.
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Tabell 6 Minsta separationsavstand for taxibanor

Kod- | Avstdnd mellan centrumlinje pa taxi- Minsta Minsta Minsta
bok- | bana och centrumlinje pa bana (m) avstand avstand avstand
stav | Instrumentbana Icke-instrumentbana mellan mellan mellan
centrum- | centrum- | in-
Kodsiffra Kodsiffra linjer pd |linjepd | kérnings-
nar- taxibana | linje pa
! 2 3 4 ! 2 3 4 liggande och fast platta och
taxibanor | foremal fast fore-
(m) (m) mal (m)
1) 2% |3 [ax |5* |e* |7 |8 |9 10) 11) 12)
A 82,5 |825 |- - 375 |475 |- - 23,75 16,25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 33,5 21,5 16,5
C - - 168 |- - - 93 - 44 26 24,5
D - - 176 | 176 |- - 101 | 101 66,5 40,5 36
E - - - 1825 | - - - 107,5 80 475 42,5
F - - - 190 - - - 115 97,5 57,5 50,5

Taxibanskuldror

18 § Taxibanskuldror ska tillsammans med taxibanans bredd ha de bredder

som anges i tabell 7.

Tabell 7
Kodbokstav A B C D E F
Totalbredd (m) - - 25 38 44 60

198 Skuldran ska strackas ut fran taxibanans centrumlinje pa bada sidor
om taxibanan till ett avstdnd som inte understiger de avstdnd som framgéar
av tabell 7.

20 § Taxibanskuldror ska ha en sddan ytbeskaffenhet att inga lésa foremal
pad marken kan sugas in i luftfartygets motorer eller att markerosion kan
uppkomma till foljd av utblasning fran motorerna.

218 Den inre kanten av skuldran som ansluter till taxibanan ska ligga i
nivad med taxibanan. Dessa omraden ska vara utformade s att de reducerar
risken for skador pa luftfartyg som rullar av en taxibana och s att de ger
raddningsfordon och i lamplig utstrackning andra markfordon tillgang till
hela omradet.
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Taxibanstrak

22§ Varje taxibana ska omges av ett strak med en utjdmnad yta med
undantag for taxningsvag pa platta. Taxibanans stradkbredd och avstand till
fasta féremal ska uppfylla kraven i kolumn 11 i tabell 6. Den utjamnade
ytan ska vara utstrackt fran taxibanans centrumlinje enligt foljande:

1. kodbokstav A — 11 meter

2. kodbokstav B eller C — 12,5 meter

3. kodbokstav D — 19 meter

4. kodbokstav E — 22 meter

5. kodbokstav F — 30 meter.

Taxibanstraks lutning

23§ Den utjamnade delen av ett taxibanstrak bor inte ha en uppétgaende
tvarlutning som overstiger 2,5 % och far inte ha en uppatgdende tvérlutning
som Overstiger 5 %. Den uppéatgdende lutningen ska matas utifran tvar-
lutningen for den anslutande taxibanans yta och inte i forhallande till
horisontalplanet.

24§ Taxibanstrakets nedatgdende tvarlutning far inte Overstiga 5% i
forhallande till horisontalplanet.

258 Den del av taxibanstraket som ligger utanfér den del som ska ut-
jamnas far inte ha en uppétgaende tvérlutning som &r stérre an 5 %, matt i
riktning fran taxibanan.

Drénering

26 8§ Om dranering av en taxibanas strak utfors ska dess placering och
utformning utforas sa att skador pa luftfartyg som rullar av en taxibana
minimeras.

8 kap. Vantplats, vantplatta, uppstaliningsplats och
avisningsanlaggning

Vantplats pa bana, taxibana och fordonsvag
18 Vantplatser ska anordnas pa taxibanor, vid korsningar mellan taxi-

banor och banor samt pa banor nar en bana utgor en del av en faststalld
taxningsvag.

28 En vantplats ska anordnas pa en taxibana om taxibanans placering eller
anslutning &r sadan att ett taxande luftfartyg eller fordon kan stéra en
hinderbegransande yta eller stéra anvandningen av elektroniska navigerings-
hjélpmedel.

38 En véntplats for fordon ska anordnas vid en korsning mellan en
fordonsvag och en bana.
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Vantplatser till bana

48 Det minsta avstandet mellan en vantplatta eller en vantplats for bana
som inrdttats vid en korsning mellan en taxibana och en bana eller en
vantplats for fordonsvdg och banans centrumlinje ska vara i enlighet med
tabell 8. For en precisionsbana ska det minsta avstandet vara sa stort att ett
vantande luftfartyg eller fordon inte kommer att stéra anvéndningen av
elektroniska navigeringshjalpmedel. En véntplats fér bana som inrattats i
enlighet med tabell 8 ska placeras sa att ett vantande luftfartyg eller fordon
inte kommer att stéra hinderbegransande ytor eller omraden som &r kénsliga
for anvandningen av elektroniska navigeringshjalpmedel.

Tabell 8. Minimiavstand fran banans centrumlinje till véantplatta, véantplats
for en bana eller vantplats for vag

Typ av bana Kodsiffral | Kodsiffra2 | Kodsiffra3 | Kodsiffra 4
Icke- 30m 40m 75m 75m
instrumentbana

Icke- 40 m 40 m 75m 75m
precisionsbana

Precisionsbana | 60 m® 60 m° 90 m*? 90 m?*P¢
kategori |

Precisionsbana | — - 90 m*P 90 m?P°
kategori 11-I11

Bana endast | 30 m 40m 75m 75m
avsedd for start

a) Om en vantplatta eller vantplats for en bana eller véntplats for véag
ligger pa en lagre niva an bantréskeln, far avstandet minskas med 5 meter
for varje meter som vantplattan eller vantplatsen &r lagre an troskeln. Det
galler dock under forutsattning att den inre évergangsytan inte genomtrangs.

b) Avstandet ska 6kas om det &r nddvandigt for att undvika stérningar av
radiohjalpmedel, sarskilt installationer for glidbana och lokalisator.

Avstandet 90 meter for kodsiffra 3 och 4 ska baseras pa ett luftfartyg med
en stjarthdjd av 20 meter, ett avstdnd fran nosen till hogsta delen av
stjartpartiet av 52,7 meter och en noshojd av 10 meter pa en vantplats med
45° vinkel eller mer fran banans centrumlinje, utanfér de hinderfria ytorna.

Avstandet 60 meter for kodsiffra 2 ska baseras pa ett luftfartyg med en
stjarthojd av 8 meter, ett avstand frdn nosen till den hdgsta delen av
stjdrtpartiet av 24,6 meter och en noshojd av 5,2 meter pa en vantplats med
45° vinkel eller mer fran banans centrumlinje utanfor de hinderfria ytorna.

c) Nar kodbokstaven ar F ska avstandet vara 107,5 meter. Avstandet ska
baseras pa ett luftfartyg med en stjarthdjd av 24 meter, ett avstand fran
nosen till den hogsta delen av stjartpartiet av 62,2 meter och en noshdjd av
10 meter pa en vantplats med 45° vinkel eller mer fran banans centrumlinje
utanfor de hinderfria ytorna.




58 Med undantag for vad som anges i 4 § ska avstandet 90 meter som
anges i tabell 8 for en precisionsbana med kodsiffra 4 6kas med 1 meter for
varje 100 meter Over 700 meter upp till en hojd av 2 000 meter om vént-
platsen har en h6jd som Gverstiger 700 meter 6ver havsytans niva.

Minimiavstand for vantplattor och vantplatser

68 Med undantag for vad som anges i 4 § ska avstandet 90 meter eller
107,5 meter, det som ar tillampligt, som anges i tabell 8, 6kas med 5 meter
for varje meter som vantplattan eller vantplatsen &r hogre én troskeln, om en
vantplatta, véntplats till bana eller véntplats for fordonsvédg till en
precisionsbana med kodsiffra 4 ligger p& en higre niva an bantréskeln.

Plattor

7 8 Dér en platta anldggs ska den ha en lamplig utformning for att hantera
den hogsta forvantade trafikintensiteten och tillata séker av- och pastigning
for passagerare, av- och pélastning av gods och post samt for att betjana
luftfartyg utan risk for skador.

Allmanna rad
Plattor behdver ge utrymme for de servicevagar som kravs och for
uppstéllning och hantering av ndédvandig markutrustning.

Plattors lutningar

8§ Plattors lutningar, inklusive de pa en taxningsvag pa platta, ska vara
tillrackligt stora for att forhindra vattenansamlingar pa plattans yta. Lutning-
arna far dock inte Gverstiga 1 %. Plattorna ska samtidigt vara s& plana som
kraven pa drénering tillater.

Sakerhetsavstand pa platta

98 En uppstallningsplats ska ha féljande minsta sakerhetsavstand for
respektive kodbokstav mellan luftfartyg och intilliggande byggnad,
luftfartyg pa en annan plats och andra féremal enligt nedan:

1. A -3 meter

2. B — 3 meter

3. C—4,5 meter

4. D - 7,5 meter

5. E-7,5 meter

6. F—7,5 meter.

Sakerhetsavstanden i forsta stycket far minskas till 1 meter nar nos-in-
parkering tillimpas och kodbokstaven & C, D, E eller F, inom hela
uppstallningsplatsen, mellan terminalbyggnaden inklusive fasta passa-
gerarbryggor och luftfartygets nos, om den &r forsedd med ett visuellt
precisionsdockningssystem som ger kursinformation och stoppindikering.

TSFS 2010:132
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Plattors barighet

108 Varje del av en platta ska ha minst den bérighet som behdvs for de
luftfartygstyper som den &r avsedd for.

Allmanna rad

Vid utformning av plattor bér hénsyn tas till att de ar utsatta for
storre trafiktathet &n banor och darigenom utsatts for storre
belastning fran langsamt taxande och stillastaende luftfartyg.

Avskild uppstallningsplats for luftfartyg

118 En avskild uppstéliningsplats for luftfartyg ska faststallas och den
lokala leverantéren av flygtrafiktjanst, dar sadan finns, ska informeras om
ett eller flera omraden som lampar sig for uppstéllning av luftfartyg som
behover avskiljas.

Den avskilda uppstallningsplatsen ska vara separerad och aldrig vara
belagen narmare d4n 100 meter fran andra uppstallningsplatser, parkerings-
platser for fordon, byggnader och andra allmanna omraden. Den far inte
ligga ovanpa underjordiska anlaggningar for t.ex. gas eller flygbréansle och
bor inte ligga ovanpa el- eller telekablar.

Avisningsanlaggningar och avisningsplattor

12 8§ Sarskilda anlaggningar eller plattor for avisning av luftfartyg ska
anlaggas dar behov finns for att kunna avisa och i férebyggande syfte
beldgga luftfartyg med vatskor.

Allmanna réad
Avisningsanléggningar kan anlaggas i form av sarskilda avisnings-
plattor eller utrymme for avisning vid uppstallningsplatser.

En avisningsplatta bor utformas sa att utrymme finns for att dels
hantera avisningsprocessen, dels bereda plats for véntande
luftfartyg. En avisningsplats for ett enskilt luftfartyg bor innehdlla en
belagd yta med minst 4 meters bredd utanfor och runt den ytan det
dimensionerande luftfartyget kraver for att medge oberoende trafik
med avisningsfordon.

Lutningar pa en avisningsplatta

13 § Lutningarna pa en avisningsplatta ska medge att avisningsvatska kan
dréaneras effektivt. Langd- och tvarlutningen pa en avisningsplatta far inte
Overskrida 1 %.

Barighet hos en avisningsplatta

14§ Bérigheten hos en avisningsplatta ska vara anpassad till de luft-
fartygstyper den ar avsedd for.



Sakerhetsavstand vid en avisningsplatta

158§ Sakerhetsavstanden vid en avisningsplatta ska motsvara kraven for
uppstallningsplattors sakerhetsavstand och sékerhetsavstanden for minsta
avstdnd mellan inkérningslinje pa platta och fast hinder/féremal. Dér en
taxibana ar anlagd vid en avisningsplatta ska sikerhetsavstanden motsvara
kraven for sakerhetsavstand mellan centrumlinje pa taxibana och fast-
hinder/féremal.

Taxibana
' . .k AN NN |
Minsta sdkerhetsavstand _f C A5

mellan centrumlinje pa &
taxibana och véntplats- y
markering

Vantplatsmarkering

Avisningsanlaggning/
avisningsplatta

Bild 5. Minsta sakerhetsavstand pa en avisningsplatta.

9 kap. Undantag

18§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dess foreskrifter.

Ikrafttradande- och évergangsbestammelser

TSFS 2010:132

1. Denna forfattning trader i kraft den 10 oktober 2010.

2. Flygplatsoperatorer som enligt &ldre foreskrifter medger att ban-
systemet anvands av luftfartyg som kréver en storre referenskod an den som
har faststallts for flygplatsen i enlighet med 2 kap. 1 § far fortsatta med detta
utan att omkodning av bansystemet sker till och med senast den 31 december
2017, s& lange det aktuella luftfartygets utrymmeskrav inte overstiger de
aktuella kodelementen med mer &n en enhet vardera. Detta géller dock for
upp till hogst 250 rorelser per ar och under forutséttning att flygplatsens
analys visar att sikerhetsnivan bibehélls och att berérda flygoperatérer ar
informerade om och har accepterat flygplatsens forutséttningar. (TSFS
2013:89)

3. Om det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.1 Allmanna bestammelser
om byggnader, anlaggningar och utrustning vid godkénd flygplats, som
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata
upphavts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

4.0m det i foreskrifter hanvisas till BCL-F 2.2 Bestdmmelser om
utformning av godkénd flygplats — Tekniska specifikationer, som enligt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:137) om flygplatsdata upp-
hévts, tillampas i stéllet denna nya forfattning.

TSFS 2013:89
Denna forfattning trader i kraft den 20 december 2013.
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